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Rahaliste vahendite otstarbekaks kasutamiseks tuleb valida vilja konkreetsele teele,
liiklustingimustele ja valla rahalistele voimalustele sobivad remondi stsenaariumid.

Enne teede remonti voi rekonstrueerimist tuleb kaaluda:

1. Kas teed rekonstrueerida vOi saab kasutada olukorra parandamiseks muid
remondimeetodeid?

2. Kas teeldik vajab aastaringset kandevdime tagamist voi on voimalik kevadel ja siigisel
(nn ,,pehmetel perioodidel*) kasutada koormuspiiranguid?

3. Kas saab kasutada dra maksimaalselt olemasoleva teekatte eluiga tee parendamisega (nt
Oigeaegse pindamisega, aukude lappimisega vmt), mis vdimaldab radikaalsemat
remonti edasi liikata kaugemasse tulevikku, tagades samas tee vajaliku
funktsionaalsuse?

Maanteeamet on vilja tootanud teede remontide kavandamise juhendid ja juhised, lisaks on
olemas projekteerimisnormid, erinevad teedealased médrused, késkkirjad jms, kuid need on
iildjoontes mdeldud suurematele riigimaanteedele ja ei arvesta vdiksemate kohalike teede
eripdra. Jargnevate remondimeetodite valiku osas on arvestatud Jarva valla teede eripéra ja valla
finantseerimisvoimekust. Arvestades teehoiuks kasutada olevaid rahalisi vahendeid, on aastate
2020-2024 peamine eesmirk olemasoleva teedevorgu seisukorra siilitamine.

Jirgnevalt on toodud kohalikele teedele sobilikud remondimeetodid, konkreetsed valikud
tuleb teha juhtumipéhiselt tehnilis-majanduslikel alustel.

1. Pritskillustik
Pritskillustiku kasutamisel arvestada jargmisi asjaolusid:

1. Uldjoontes tdddel lihtuda Maanteeameti juhisest ,Katete remondimeetodite
valikupohimotted [1].

2. To6 toimub ,,Savalco™ voi ,,Jetpatcher kaubamirkidena toodetud seadmega (voi mone
muu tootja analoogse seadmega). Doseerimise tipsuse ja kvaliteedi huvides iildjuhul
mitte kasutada nn ,,kastekannu‘ meetodit (bituumenemulsiooni valamine ning labidaga
Killustiku lisamine).
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Eelistada mitmekomponendiliste seadmete kasutamist. Uhekomponendiline seade
vOimaldab laotada iiksnes iihte killustiku fraktsiooni, kahe-vdi mitmekomponendiline
mitut, st allapoole saab lasta jimedama ja peale poole viimistluseks peenemat
killustikku, mistottu tulemus tuleb tasasem.

Viiksemad praod ja augud ning lappide pealispind katta 2/5mm Kkillustikuga,
suurematele teha pohi alla jdmedamast 6/11killustikust. Materjali kulu vihendamiseks
tuleb suurematele ja siigavamatele (>10 cm) aukudele teha alla 4/32 voi 16/32
Killustikust (purunemiskindlusega LA<35) tditekiht, mis seejarel katta pritskillustikust
kattekihiga.

Pritskillustikuna kasutada ainult tardkivi. Sideaineks bituumenemulsioon.

Mattekas on selle meetodiga teha kuni 10 m? suurusi parandusi 100 m tee kohta, iile
selle kaaluda mdne teise meetodi kasutamist.

Auke ja pragusid ei tohiks lasta areneda suuremateks, vaid need tuleb lappida esimesel
voimalusel. Kui on ndha, et augud taastekivad Kkiiresti, tuleb mdelda ennetavale
pindamisele. Lisaks aukude tekke peatamisele on pinnatud tee 15pptulemusena parem nii
tasasuselt kui ka esteetiliselt. Samuti voib teatud juhtudel iga-aastane pritskillustikuga
lappimine osutuda 3-4 aasta jooksul kallimaks tihekordsest kulust pindamistéodele.
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Foto 2. Sellisel tinavaldigul tuleb kaaluda pindamise ja pritskillustiku vahel. On ndha, et aukude lappimisest tiksi
enam ei piisa ja augud taastekivad massiliselt. Defektide kiire areng on osaliselt pohjustatud ka kattel
seisvast veest.

2. Teekatte pindamine ja pinnatud Kkatte ehitus

Pindamise valikul tuleb kaaluda jargmisi asjaolusid:

1.

Pindamine on kulumiskiht, mis eeldab teatud ajaperioodi tagant korduspindamiste

teostamist. Korduspindamise eesmérk on uuendada kulumiskihti ja sulgeda kattes olevad

praod.

Kogu tee laiuses pindamise alternatiivina voib kaaluda ribapindamise teostamist. Sel

juhul teostatakse pindamine iiksikute ribadena. Juhul kui ribasid tuleb teha liiga tihti ja

suures koguses, on otstarbekas kaaluda siiski kogu tee ulatuses pindamise kasuks.

Kaalutlemine peab toimuma tehnilis-majanduslikel alustel.

Pindamistehnoloogiat vdib kasutada ka uue tee ehitamisel ja see on kohalike teede

liiklussagedusi arvestades iildjuhul sobiv variant.

Pindamisel ldhtuda iildjoontes Maanteecameti juhisest "Pindamisjuhis” [2]. Antud juhises

on toodud muuhulgas dra ka pindamismeetodite valikud (11 erinevat varianti).

Arvestades Jarva valla teede eripara, liikluskoormust ja vajadusi, tuleb kaaluda jargmiste

pindamise meetodite vahel:

a. Uhekordne pindamine: iihele sideaine laotamisele jirgneb iiks tditematerjali puiste.
Sobib hésti korduspindamiseks vana pindamise peale. Eelduseks on, et aluspind on
suhteliselt sile.
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Seda meetodit kasutatakse ka juhul kui on vajalik pindamisele eelnevalt parandada
aluspinna profiili asfaltbetoonseguga. Kui profiili on vaja parandada keskmiselt 2
cm paksuse asfaltbetoonkihiga, voib soovituslikult kasutada AC 8 surf
asfaltbetoonsegu (arvestuslik keskmine kulunorm sel juhul 50 kg/m?). Kui
profiiliparanduseks vajaminev keskmine asfaltbetoonsegu kihipaksus on suurem,
tuleb kasutada jimedama teramodduga (D12 voi D16) asfaltbetoonsegu voi mdnda
teist remondimeetodit.

b. Uhekordne kahe puistega: iihele sideaine laotamisele jirgneb hdredama jimedama
tditematerjali fraktsiooni puiste, mida ei rullita ja mille vahele puistatakse kohe jargi
peenem tditematerjali fraktsioon. Sobib asulate vahele, kuna pealispind on siledam
ja miiratase vdiksem, sest jimedama killustikuga terad on vaheldumisi vdiksemate
killustiku teradega.

c. Uhekordne kiilumismeetod: urbsele, kuivale, vanale Kattele. Olemasoleva urbse
kuiva katte terade vahele kiilutakse iihe sideaine kihiga peenem fraktsioneeritud
tditematerjali fraktsioon, mis tdidab &ra urbsed vahemikud kattes. Sobib veel
pindamata, aga urbsetele vanadele katetele.

d. Siandvit§-pindamine: otse Kkattele eelpuistatud jamedamale tditematerjalile
laotatakse iiks sideaine kiht, mille peale tuleb peenem tditematerjali kiht. Sobib ka
kruusateele katete ehitamiseks.

e. Kahekordne pindamine: Esimesena laotatakse esimene sideaine kiht ja selle peale
jamedam fraktsioneeritud tditematerjali kiht, mille peale teine sideainekiht ja selle
peale peenem tditematerjali kiht. Sobib ka kruusast voi freespurust kattega teele
katte ehitamiseks vOi halvas olukorras olemasoleva katte pindamiseks. Puuduseks
on ebaiihtlasem pealispind, mistottu peab kahe pindamise vahel olema piisavalt acga
(vihemalt 1 kuu liikluse all) vOi peab alumise kihi rullimisel kasutama kergemat
silevaltsrulli.

f. Eelpuistega kahekordne pindamine: Otse Kkattele puistatakse jamedama
taitematerjali fraktsioon. Seejérel laotatakse esimene sideaine kiht ning kiilutakse
peenema fraktsiooniga tditematerjaliga. Pirast seda laotatakse teine kiht sideainet
ning peale puistatakse jdrgmine peenema tditematerjali fraktsioon. Kasutatakse
kruusateele katte ehitamiseks. Muud tingimused samad mis kahekordse pindamise
puhul.

g. Fraktsioneerimata tiitematerjaliga ehk ridakillustikuga pindamine (OTTA-
pindamine): Uhele sideainekihile puistatakse iiks kiht fraktsioneerimata
tditematerjali. Sobib kergema liiklusega kruusast voi freespurust kattega teele katte
ehituseks.

h. Ribapindamine: ihekordne pindamine, mida voib kasutada vorkpragude voi sobiva
laiusega muude defektide korral. Kasutatavad killustiku fraktsioonid on véiksemad
(4/6/8mm).

3. Katete remont asfaltbetoonseguga

Katete remondil asfaltbetoonseguga tuleb arvestada jargmisi asjaolusid:
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1. Asfaltbetoonist voi mustsegust katte remonti voib teha eelfreesimise, defektse koha vilja
l1oikamise voi eeltootluseta meetodil. Loplik remondimeetodi valik soltub defekti(de)
mahust, soovitava Iopptulemuse kvaliteedist ning remonttodde eeldatavast maksumusest.

2. Eeltootluseta meetodit vaib kasutada kiirkorras tehtavate parandustodde puhul, nt ohtlike
l66kaukude parandamiseks. Samuti voib eeltdotluseta meetodit kasutada véiga lagunenud
kattega aladel aukude parandamiseks, hoides sellega kokku jooksvate remonttodde
kulusid perspektiivselt viltimatult suuremaid investeeringuid vajavate alade osas.
Eeltootluseta meetodi muudel juhtudel kasutamine ei ole soovitatav, kuna defektide
vilja 1dikamata voi freesimata jadnud ,,hdredatest™ servadest jatkub defektide areng.

3. Defektsete kohtade kogupindala peab iildjuhul (tehasest otse tarnitava asfaltbetoonsegu
korral) olema piisavalt suur. Otse tehasest on viikest kogust kuuma asfaltbetoonsegu
keeruline ja kulukas tarnida, seetdttu peaks asfaltbetoonseguga katete remondi
hankimisel minimaalne korraga parandatavate defektide maht olema 70-100 m? (ja seda
mone kilomeetri raadiuses). Minimaalne asfalditehasest objektile toodav segu kogus
peab iildjuhul olema vdhemalt 10 tonni.

Asfaltbetoonsegus voib kasutada temperatuuri alandavaid lisandeid (vastava ndude vaib
lisada hanke tingimustesse), sel juhul ei tahku segu nii Kiiresti ning on paremini ja
pikemalt toodeldav.

4. Kattekihi remondil asfaltbetoonseguga tuleb kasutada tihedaid segusid. Uldjuhul
kasutada tardkivikillustiku baasil toodetud segusid, lubjakivikillustiku baasil segude
kasutamine on aktsepteeritud 10ikudel, kuhu ei satu libedusetorjel kasutatavaid kloriide.

5. Kasutatava segu maksimaalne terasuurus peab soltuvalt defektse ala suurusest ja
liikluskoormusest olema 8-16 mm. Suuremate defektsete alade ja raskema
liikkluskoormuse puhul kasutada jdmedamat segu, viiksemate defektsete alade
taastamiseks vihemkoormatud aladel (sh kergliiklusteed) kasutada peenemat segu.

6. Vilja freesitud voi 15igatud ala (voi alternatiivse variandina piikvasaraga ette
valmistatud servadega ala) pind tuleb enne segu paigaldamist kruntida
bituumenemulsiooniga (v.a juhul kui aluspinnaks on killustikalus). Katte servad tuleb
enne segu paigaldamist kruntida vuugiliimiga.

7. Viiksemad defektid saab seguga téita késitsi, suuremate defektsete alade (alates 10-20
m?) katte taastamisel tuleb 15pptulemuse kvaliteedi huvides kasutada asfaldilaoturit.

8. Oluline on paigaldatud asfaltbetoonsegu nouetekohane tihendamine. Soovituslik on
kasutada tihendamiseks asfaldirulle ja seda ka vdiksemate mahtude juures.

9. Tagamaks paigaldatud kihi vajalik tihedus, soovituslikult paigaldada iihekihilise katte
puhul maksimaalselt 6 cm paksune kiht. Kui on vajalik paigaldada paksem Kkiht
asfaltbetoonsegu, teostada segu paigaldamine mitmes kihis voi ehitada tditematerjalist
aluskiht.

10. Soovituslik on peale katte paigaldamist katta vuugid bituumenemulsiooni ja sdelmetega
voi1 vuukide katmiseks ette ndhtud mastiksiga.

11. Asfaltbetoonsegude kasutamise hooajalised tingimused on toodud maiéaruses "Tee
chitamise kvaliteedi nduded" [3]. Médruse kohaselt v3ib katte pealmisi kihte laotada
ohutemperatuuril iile +5 °C ja aluskihte {ile 0 °C ning asfaltbetoonsegu laotamisel
temperatuuridel O kuni +5°C peab kasutama segu toddeldavust parandavaid
(paigaldustemperatuuri alandavaid) lisandeid. Temperatuuri puudutavaid noudeid ei saa
arvestada talviste avariitoode voi ohtlike aukude likvideerimise puhul.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Eestis on kasutusel ka jirelveetavad mobiilsed asfaldikatlad, mis vdimaldavad kuuma
asfaltseguga teostada aukude parandamist ja teekatte taastamist ka vidiksemates
mahtudes ja vajaduse korral ka talvisel perioodil.

Katte remonti on vdimalik teostada ka termokuumutus tehnoloogiaga (nditeks Nu-Phalt,
mida Eestis pakub hetkel Asfaltfix OU). Antud tehnoloogia vdimaldab freesivabalt
korraga teha kuni 2 m? suuruseid parandusi. Koht kuumutatakse iiles infrapuna
kuumutiga, pind kobestatakse, lisatakse vajadusel tdiendav kogus asfalti ning
tihendatakse. Tehnoloogia sobib kasutamiseks ka talvisel perioodil, aga ei ole sobilik
varasemalt remonditud katete puhul (tulenevalt remondi kdigus kattesse tdiendavalt
lisatud bituumenist).

Juhul kui remondil vaja minevad segu kogused on viikesed, voib kasutada spetsiaalseid
kiilmsegusid (niiteks Borniti voi Ez Street Asphalt kaubamérkidena miiiidavad segud).
Konkreetse kiilmsegu tarnija peab koos seguga viljastama ka paigaldusjuhised, kus
peavad olema maaratud ka segu paigaldamiseks vajalikud tingimused (sh temperatuur ja
aluspinna kvaliteet). Tarnija peab garanteerima toote kvaliteedi ning segu paigaldaja
peab tagama segu nduetekohase paigalduse.

Paigaldatud asfaltbetoonikihi paksust ja kvaliteeti (eelkdige tihedust) saab kontrollida
paigaldatud "lappidest" puurproovide votmisega.

Paigaldatud asfaltkatte hialvete hindamisel tuleb ldhtuda esmalt maarusest "Tee ehitamise
kvaliteedi nouded" [3] ja seejarel Maanteeameti poolt koostatud juhise "Asfaldist
katendikihtide ehitamise juhis"” [4] nGuetest.

Soovituslik on t66votjatega solmitud lepingutes viidata Maanteeameti poolt koostatud
juhendmaterjalile ,,Riigiteede echitustéode vastuvotueeskiri [5], mille alusel on
ebakvaliteetse t60 korral voimalik toovotjat ka rahaliselt sanktsioneerida.

4. Asfaltbetoonist iilekate

Asfaltbetoonist iilekatte paigaldamise kavandamisel tuleb arvestada jargmisi asjaolusid:

1.

Asfaltbetoonist iilekatet voib kavandada pinnatud kattega, asfaltkattega voi mustkattega
teele.

Asfaltbetoonist iilekatte paigaldamise eelduseks peab iildjuhul olema keskmisest kdrgem
litkklussagedus, suur raskeliikluse osakaal (veotdnavad ja toostusteed) voi oluline avalik
huvi (viljakud, turuplatsid, koolide {imbrus jne). Ulekatte paigaldamist mitte kavandada
liiklussagedustel <50 autot 66paevas.

Ulekatet kasutada juhul kui muud odavamad meetodid (pritskillustik, pindamine,
defektide lokaalne remont) ei anna tulemust v3i osutuvad téode sagedust arvestades
teatud perioodi jooksul iilekattest kulukamaks.

Asfaltbetoonist kate tagab teeldigu madalama liiklusmiira taseme kui pinnatud voi
remonditud kate, seetdttu voib llekatet eelistada koolide, lasteasutuste, haiglate jm
ithiskondliku funktsiooniga hoonete piirkonnas.

Enne iilekatte paigaldamist tuleb hinnata olemasoleva tee kandevoimet. Seda on
voimalik teha visuaalselt, hinnates kandevoime kaotanud kohtade (vorkpraod) olemasolu
ja iseloomu. Lisaks voib kaaluda olemasoleva aluse elastsusmooduli modtmist FWD-
seadmega, aga seejuures tuleks modtmised teostada kevadel voi siigisel kui teekatend on
veega maksimaalselt kiillastanud ning kandevdime on eelduslikult minimaalne.
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10.

Mossi
fraktsioonile: titip 1 (0/2 mm), tiiip I (0/4 mm) ja titip 11T (0/8 mm). Peenema fraktsiooniga
segu on sobilik kasutamiseks kergliiklusteede ja madala liiklussagedusega soiduteede pealmise
kihina, tagades siledama ja tihedama kattekihi. Jimedama fraktsiooniga segu on kahekihilise

Maanteeameti techoiu arendamise osakonna juhtivinseneri Taavi Tdntsi poolne soovitus
minimaalse ndutava kandevdime o0sas on 170 MPa. Kandevdoime mdotmisi FWD-
seadmega teostab Eestis niiteks Teede Tehnokeskus AS.

Toode kavandamise faasis on vajalik hinnata ka olemasoleva aluspinna tasasust ning
olemasoleva katte poik- ja pikiprofiili. Seda saab teha visuaalselt ja nditeks 3-meetrise
(kaldemdodikuga) lati abil. Kui ebatasasused lati all iiletavad 20 mm voi kui
olemasoleva tee profiilli on vajalik parandada, tuleb ette ndha asfaltbetoonist
tasanduskihi paigaldamine. Kui profiili on vaja parandada keskmiselt 2 cm paksuse
asfaltbetoonkihiga, v3ib soovituslikult kasutada AC 8 surf asfaltbetoonsegu (arvestuslik
keskmine kulunorm sel juhul 50 kg/m?). Kui profiiliparanduseks vajaminev keskmine
asfaltbetoonsegu kihipaksus on suurem, tuleb kasutada jamedama teramodduga (D12 voi
D16) asfaltbetoonsegu vdi mdnda teist remondimeetodit.

Ulekatte saab paigaldada kui tasanduskihiga (profiilkihiga) on aluspinnale antud
vajalikud kalded ja aluspind on tasane.

Juhul kui olemasolev asfaltbetoonist kiht on piisava paksusega voib teostada ka
olemasoleva katte tasandusfreesimist. Freesimise siigavus ei tohi ulatuda alumise
sidumata Kihini. Tasandusfreesimise jéargselt vo0ib osutuda vajalikuks siiski ka
tasanduskihi paigaldamine. Loplikud otsused ja valikud tasandusfreesimise ja
tasanduskihi paigaldamise osas tuleb langetada tehnilis-majanduslikel kaalutlustel.
Kuna t66d on finantsmahukad, on mdistlik to6de ldhteiilesanne hoolikalt kavandada,
kaasates selleks vajadusel projekteerija voi eksperdi.

Kasutada voib ka lahendust, kus defektsed kohad remonditakse iilekatte paigaldamisele
eelnevalt. Seejuures voib kandevdime kaotanud kohtades rajada ka uued aluskihid (nt
killustikaluse ja asfaltbetoonist alumise kihi).

Vorkpragudega kattele voib uue katte paigaldada juhul kui vorkpragude tekkimise
pohjused on korvaldatud — nork aluspinnas on asendatud uuega. Odavama alternatiivina
voib kasutada olemasoleva aluse ja paigaldatava lilekatte vahel asfaldivorke, mis
tugevdavad katendit ja véldivad vorkpragude kiire peegeldumise uue katte pinnal.
Asfaldivorkude kasutamisel ldhtuda Maanteeameti juhisest ,,Asfaldi geotekstiilide
projekteerimise ja paigalduse juhis® [6].

Nouded paigaldatud asfaltbetoonkihile on toodud mééruses "Tee ehitamise kvaliteedi
nduded" [3] ja juhises "Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis" [4] (juhendmaterjale
kasutada nimetatud jirjekorras). Toode kvaliteedi mittevastavuse korral vdhendada
toovotjale makstavat tasu eeskirja ,,Riigiteede ehitustoode vastuvotueeskiri® [5]
kohaselt.

5. Moss

Moss on kindla retsepti jargi kiilmalt segatud peeneteralise killustiku, emulsiooni ja lisandite
segu [7]. Moss laotatakse teekattele Shukese kihina kas késitsi voi masinaga. Kiilmalt laotatav
isevalguv segu tdidab teekattel praod (sh mikropraod).

segud jagunevad kolmeks pohiliseks tiilibiks vastavalt retseptis kasutatud Kkillustiku
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paigalduse korral sobiv ebatasasuste ja pragude tditmiseks alumises kihis, samuti sobib
jamedam segu tihedama liiklusega teekatetele nii katte uueks kulumiskihiks kui ka pikiréobaste
taitmiseks rattajdlgedes.

Mossi kasutamist kohalike teede remondi- ja siilitusmeetodina tasub kaaluda, sest:

moss annab (analoogselt pindamisega) kattele uue ilmastikukindla kaitsekihi, takistab
uute pragude ja aukude teket ning pikendab katte eluiga;

paigaldus on Kkiirelt teostatav, teele ei jaa lahtist killustikku ning tee saab avada
takistusteta liiklusele 1-2 h jooksul peale to6de 16ppu;

mossiga saab katta ka Kitsaid ja masinatega ligipddsmatuid kohtasid,;

moss viahendab liiklusmiira;

moss annab kattele uue vérske vilimuse;

mossi saab kasutada koos ka teiste katte remondimeetoditega (nt pindamine);

moss on  sobivates  tingimustes  alternatiivsete  lahendustega  vorreldes
konkurentsivoimelise hinna ja kvaliteedi suhtega.

6. Kruusateedele pinnatud katte ehitus

Kruusateele pinnatud katte ehitusel tuleb eclnevalt kaaluda jargmiseid asjaolusid:

1. Milline saab olema liikluskoormus pinnatud kattel? Pinnata ei ole mdtet madala

litklussagedusega kruusateid ja teeldoike, mille d4rde ei jdd inimasustust vdi avaliku
funktsiooniga rajatisi. Pinnatud Kkatte rajamine ei sobi ka intensiivse raskeliiklusega (sh
pollumajandustehnika) Kruusateedele (eriti problemaatiline on olukord vdga kurvilistel
vO1 rohkete podrangutega 16ikudel).

Pindamisele eelnevalt on soovituslik teostada vOsa ja metsa raadamine vdhemalt 2 m
ulatuses katte servast.

Enne pindamist tuleb tagada vete &ra juhtimine kattelt. Vajadusel tuleb ette nédha
kraavide voi novade (stigavus 0,4 m) kaevamine voi tdiendava kruusast voi killustikust
vahekihi rajamine. Asulas saab vee dra juhtimiseks vajadusel (kui kraavid puuduvad voi
neid ei saa rajada) rajada drenaaZi vOi kasutada sadevee &dra juhtimiseks restkaeve ja
torustikku. Enne pindamist tuleb vajadusel korrastada olemasolevad truubid voi
paigaldada uued truubid.

Pinnatud katet voib ehitada kui Inspector-tiitipi seadmega mdoddetud kandevoime alusel
on minimaalselt 130 MPa. Kindlaks tuleb seejuures teha, et ka kevadisel maapinna
sulamisperioodil on kandevdime tagatud. Kui teel esineb selgeid kandevoime kaotanud
kohti ja kiilmakerkeid, tuleb ette nédha vajalikud remontt6dd alusega seotud probleemide
likvideerimiseks.

Soovitatav on tekitada andmebaas kiillmakerkelistest kohtadest, hinnates kohalike
kruusateid 2-3 aasta jooksul visuaalselt ja kogemuslikult. Kevadeti tulevad need
probleemid {ildjuhul vidlja. Kruusateede remondil ja katete ehitusel saab sellist
andmebaasi kasutada ja jarkjérgult kiilmakerkelised kohad vélja kaevata ning asendada
killustikusegu voi dreenivama kruusaga.

5. Pinnatud katte aluses (profiil)kihis kasutada iildjuhul tditematerjali, mille terastikuline

koostis vastab médruse ,,Tee ehitamise kvaliteedi nouded* [3] lisa 10 positsioonide 5
vOi 6 nduetele, seejuures tuleks eelistada materjale, mille peenosise (d<0,063 mm)
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sisaldus jddb 10 % piiresse (lisa 10 kohaselt voib peenosise sisaldus segudes olla kuni
15 %).

Nouded téditematerjalidele on kirjeldatud standardis EVS-EN 13285:2018 ,,Sidumata
segud. Spetsifikatsioonid* [8].

6. Kallima alternatiivina voib 1dikudes, kus on vajalik olemasoleva tee kandevdimet
suurendada, kasutada immutusmeetodit (nn ,,Bimac“ kate). Sel juhul laotatakse
profileeritud ja tihendatud kruusalusele fraktsioneeritud killustik (nt 8/16 mm). Killustik
paigaldada soovituslikult asfaldilaoturiga, kuna sel viisil on voimalik tagada ettendhtud
laiuse, vajalike profiilide ja tasasusega aluspind. Laotatud Killustikalus valatakse iile
sideainega (bituumenemulsiooniga). Sideaine valamisele jargneb kiilumiskillustiku 4/8
mm voi 8/12 mm puiste ja tihendamine, misjérel teostatakse 1-kordne pindamine 2/4
voi 4/8 killustikuga [9].

7. Pindamise meetodi valik tuleb teha sdltuvalt konkreetsest objektist ja alusest. Uldjuhul
on soovitatav kasutada 2-kordset voi 2,5-kordset pindamise meetodit.

7. Amortiseerinud asfalt- voi mustkattega 16ikude remont

Ka Jirva valla kohalikel teedel leidub 16ike, mille osas must- v4i asfaltbetoonkatte lagunemine
on joudnud faasi, kus olemasoleva katte taastamine voi olukorra sdilitamine ei ole enam
voimalik. Uldjuhul on tegemist teeldikudega, mille liiklussagedused on varasemalt olnud
korgemad ning sellest tulenevalt on varasemalt need teed kdvakattega kaetud, kuid seoses
liikluskoormuse muutumisega (tulenevalt néiteks pohitee dgvenduse rajamisest voi tee asukoha
muutusest, elanikkonna iimber paiknemisest vms) on liiklussagedus vdhenenud miinimumini
ning otsese vajaduse puudumisest tulenevalt ei ole teeomanik teckatte sdilitamisse
investeerinud.

Foto 3. Amortiseerunud kate Kédsukonna teel
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Soovides amortiseerunud kattega teeldiku (vaatamata madalale liiklussagedusele) siiski séilitada
(alternatiiviks on teeldigu likvideerimine voi liikluseks sulgemine), voib kaaluda jargmiste
lahenduste kasutamist:

1. Vana must- voi asfaltkatte asendamine pindamisega vahekihi rajamisega.

Sel juhul on vajalik kruusast voi killustikusegust (voi freespurust) vahekihi (profiilkihi)
rajamine olemasolevale alusele, misjarel vaib teostada 2-kordse, 2,5-kordse voi Otta-
pindamise.

2. Vana must- voi asfaltkatte asendamine pindamisega Kattekihi eemaldamisega.
Amortiseerunud katte eemaldamine on voimalik teostada kaevetehnikaga voi teatud
juhtudel ka teefreesiga. Amortiseerunud katte eemaldamise jargselt tuleb teostada aluse
profileerimine koos vajadusel tdiendava materjali lisamisega. Aluse ette valmistamise
jarel voib teostada 2-kordse, 2,5-kordse voi Otta-pindamise.

3. Vana must- voi asfaltkatte asendamine pindamisega kattekihi teel purustamisega.
Amortiseerunud katte teel freesiga purustamine on voimalik kui freesimise kdigus vana
kate valdavalt tiikkidena (>6 cm) ei eraldu ning katte aluses konstruktsioonis ei ole suuri
kive, mis freesimist takistaksid. Teel purustatud katte materjal tuleb profileerida ja
tihendada, seejdrel on iildjuhul vajalik tidiendava materjali lisamisega rajada pindamise
aluseks sobilik kiht. Aluse ette valmistamise jérel voib teostada 2-kordse, 2,5-kordse vi
Otta-pindamise.

4. Vana must- voi asfaltkatte asendamine pindamisega koos stabiliseerimisega.

Olemasoleva amortiseerunud mustkatte voi asfaltbetoonkatte voib  eeltodtluseta
stabiliseerida, lisades vastavalt vajadusele (eeldatavatele koormustingimustele)
taitematerjali (killustikku) ja sideainet (-aineid). Sideaine osas voib kaaluda nii tsemendi,
bituumeni kui ka nende mdlema lisamist. Toodele eelnevalt tuleb koostada
stabiliseeritud segu retsept. Stabiliseeritud kihi v3ib pinnata.
Stabiliseeritud aluse rajamine suurendab mérkimisvairselt tee kandevdimet, seega on
sellise lahenduse kasutamine sobilik 1dikudel, kus perspektiivselt on ette ndha
liikluskoormuse kasvu. Lisaks on meetod, arvestades saavutatava tulemuse kvaliteeti tee
kandevdime ja eluea osas, alternatiivsete voimalustega vorreldes kuluefektiivne, kuna
kasutatakse dra olemasolevaid materjale. Stabilisaatoreid on Eestis piisavalt, lisaks on
nende koormatus viimastel aastatel olnud pigem madal.

5. Kruuskatte rajamine.

Kruuskatte rajamise korral on soovitus vana amortiseerunud mustkate voi asfaltkate
enne kruusast kattekihi rajamist eemaldada voi teel purustada (tiikkide maksimaalse
suuruseni ca 5 cm). Olemasoleva katte eemaldamata voi purustamata jatmise ja sellele ca
10 cm paksuse kruuskatte rajamise korral voib liikluse all kruuskate kiiresti kuluda,
lisaks voivad tekkida takistused tee hooldamisel (greiderdamisel).
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